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Prufungssntrag gem. S 44 PatG ist gestellt ~— 
@ Anordnung einer Drosselklappe 

® Bel bekannten Drosselklappenanordnungen besteht eine 
nicht tolerierbare Leckage Oder eine Schwergangigkeit der 
Betatigung. 

Hiergegen weist die neue Anordnung die Merkmale auf, dad 
die Lagerhulsen innerhalb einer Gehauseausnehmung radial 
verschieblich sind und beim ersten SchlieBen der Drossel- 
klappe nach der Montage MaRabweichungen zwischen den 
Anschiagflachen und der Drosselklappenwellenlagerung 
bzw. den Bohrungen durch Lageanpassung bzw. radiales 
Verschieben der Lagerhfllsen kompensiert werden. 
Die neue Anordnung weist eine groBere Dichtigkeit unter 
AusschluS von Schwergfingigkeit der BetStigung auf und 
eignet sich fur Brennkraftmaschinen. 
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Beschreibung 



DE 43 05 123 Al 



Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer Drossel- 
klappe in cinem Abgaskanal einer Brennkraftmaschine 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Aus der DE-A1 29 43 986 ist bereits eine Drosselklap- 
penanordnung bekannt, bei der die Drosselklappe in 
SchlieBstellung mit beiden Klappenseiten gegen Axial- 
flachen einer im Abgaskanal bestehenden Rippe an* 
schligt 10 

Die stromauf und stromab der Drosselklappe beste- 
henden Axialflachen entstehen durch Hinterschnitte, die 
in bezug auf die Drosselklappenwellenlagerung auBerst 
genau hergestellt werden mQssen, da in SchlieBstellung 
theoretisch eine Oberbestimmung der Drosselklappen- 15 
halterung besteht, d. h. die Drosselklappe liegt entweder 
nur mit einer Klappenseite gegen eine Axialflache an, 
andernfalls ist die DrosselklappenweUe unter Spannung 
montiertworden. 

Hierdurch entsteht im ersten Falle eine nicht tolerier- 20 
bare Leckage oder im zweiten Fall eine SchwergSngig- 
keitderBetatigung. 

Aus der DE-A1 38 02 243 ist ein Vorschlag zur Lage- 
rung einer DrosselklappenweUe mittels kalottenfdnnig 
ausgebildeter LagerhQlsen bekannt, die sich unter Fe- 25 
derkraft an konisch ausgebildeten Gehausewinden ab- 
stQtzen. Hierdurch kdnnen Fluchtungsfehler der beid- 
seits des Abgaskanals bestehenden Lagerbohrungen 
kompensiert werden. In bezug auf das der vorliegenden 
Erfindung bestehende Problem stellen diese MaBnah- 30 
men keine Ldsungsmittel dar. 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung daher die Auf- 
gabe zugrunde L6sungsmittel aufzufinden, mit denen 
eine grSBere Dichtigkeit der Drosselklappenanordnung 
erreicht wird unter AusschluB von Schwergangigkeit 35 
derBetatigung. 

Diese Aufgabe ist durch die im Anspruch 1 angegebe- 
nen, kennzeichnenden Merkmale geldst worden. Vor- 
teilhafte Weiterbildungen sind mit den Unteranspru- 
chenangegeben. 40 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend beschrie- 
ben. 

Diese zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Drosselgehause in 45 
Schwenkrichtung der Drosselklappe; 

Fig. 2 einen Langsschnitt des Gehauses in Drossel- 
klappenwellenrichtung. 

Fig. 1 zeigt ein Drosselgehause 1 mit AnschluBstut- 
zen 2, 3 und einer drehbar gelagerten Drosselklappen- 50 
welle 4, an der eine Drosselklappe 5 befestigt ist Die 
gestrichelt gezeichneten Schwenkbogen 6, 7 der Klap- 
penseiten 8, 9 fQhren zu Anschlagflachen 10, 11 eines 
Hinterschnittes, an denen die Klappenseiten 8, 9 in 
SchlieBstellung der Drosselklappe 5 zur Anlage kom- 55 
men. 

Fig* 2 zeigt die Drosselklappe 5 mit Drosselklappen- 
weUe 4, die beiderseits eines Abgaskanals 12 durch eine 
Lagerbohrung 13 nach auBen ragt Die linke Seite der 
DrosselklappenweUe 4 ragt durch eine LagerhQlse 14, 60 
die unter der Kraft einer Feder 15 gegen eine Axial- 
wand 16 gedrQckt wird Die Feder 15 ist andererseits 
durch eine in die Lagerbohrung 13 eingesetzte Scheibe 

17 abgestQtzt Das durch die Scheibe 17 hindurchragen- 
de Ende der DrosselklappenweUe 4 ist mit einem Betati- 65 
gungshebel 18 verbunden. Zwischen Betatigungshebel 

18 und LagerhQlse 14 ist eine Feder 19 eingespannt, die 
die DrosselklappenweUe 4 nach auBen beiastet Diese 



stutzt sich mit einem AxiaUager 20, das durch einen 
konischen bzw. kugeUgen Absatz 21 der WeUe 4 und 
eine kegeUge Ausnehmung 22 der LagerhQlse 14 gebil- 
det ist, ab. Damit ist die Lagerung der Drosselklappen- 
weUe 4 in Axialrichtung spieifrel 

Die rechte Seite der DrosselklappenweUe 4 ist mittels 
einer zweiten LagerhQlse 14 gelagert, die ebenfalls 
durch eine eingespannte Feder 15 beiastet ist und an 
einer Axialwand 16 der Lagerbohrung 13 anUegt Die 
Bohrung 13 ist hier durch eine geschlossene Scheibe 23 
verschlossen. Nach der Montage der Drosselklappen- 
weUe 4 und der Drosselklappe 5 wird die Drosselklappe 
5 in ihre SchhefisteUung bewegt, wodurch die beiden 
Klappenseiten 8, 9 gegen die Axialflache 10, 11 der Hin- 
terschnitte gedruckt werdea Bei einer voriiegenden 
MaBabweichung zwischen den Axialflachen 10, 11, der 
DrosselklappenweUenlagerung bzw. den Bohrungen 13 
und der DrosseUdappe 5 richtet sich dabei die LagerhQl- 
se 14 durch radiales Auswandern auf den Axialwanden 
16 aus. Die Kraft der Feder 15 ist so bemessen, daB diese 
ausgerichtete Position der LagerhQlsen 14 bei nonna- 
iem Betrieb der Drosselklappeneinrichtung nicht vertn- 
dertwird. 

Damit weist die erfinderische Drosselklappeneinrich- 
tung eine geringste Leckage auf und die DrosseUdap- 
penweUe 4 wird nicht verspannt, wodurch geringe Beta- 
tigungskrafte erreicht sind Ebenso ist eine mit grSBeren 
Toleranzen betreibbare Serienfertigung erreichbar ge- 
worden. 

Patentanspruche 

1. Anordnung einer Drosselklappe in einem Abgas- 
kanal einer Brennkraftmaschine, bestehend aus ei- 
nem Gehause mit einer DrosseUdappenweUe, wo- 
bei das Gehause im Wirkbereich der Drosselklap- 
penweUe beiderseits einen Hinterschnitt aufweist, 
gegen den sich die Drosselklappe mit ihren Klap- 
penseiten in SchUeBsteUung anlegt, und die Dros- 
seUdappenweUe in LagerhQlsen gelagert ist, die un- 
ter Federkraft gegen Axialwande des Gehauses be- 
iastet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die La- 
gerhQlsen (14) innerhalb einer Gehauseausneh- 
mung (13) radial verschieblich sind und beim ersten 
SchlieBen der DrosseUdappe (5) nach der Montage 
Mafiabweichungen zwischen den Anschlagflachen 
(10, 11) und der DrosselklappenweUenlagerung 
bzw. den Bohrungen (13) durch Lageanpassung 
bzw. radiales Verschieben der LagerhQlsen (14) 
kompensiert wird. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der LagerhQlsen (14) ein AxiaUa- 
ger (20) fQr die DrosselklappenweUe (4) bildet 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das AxiaUager (20) durch einen koni- 
schen bzw. kugeUgen Absatz (21) der WeUe (4) ge- 
bUdet wird, der mit einer kegeligen Ausnehmung 
(22) der LagerhQlse (14) zusammenwirkt 

4. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlage des Absatzes (21) 
an der LagerhQlse (14) unter Federkraft erfolgt 
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